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1.- Situacion Actual

v’ Edificio de viajeros
2 plantas de altura + 1 sétano

v Estacion
2 andenes con marquesinas
2 vias generales
4 vias de apartado y 3 vias mango

v Pasos a nivel existentes
Paseo del Nino: AxT=513.176
Avenida Pablo Garnica: AXxT=490.416

v Tipo de trafico mixto (viajeros y mercancias)

Santander o, 2" apelavega < 70" Gebezon de la Sal

electrificad. electrificada

v’ Circulaciones semanales de viajeros
Santander @ 275 circ. @Prrelavega € 129 circ. ¢fpabezon de la Sal

v' Circulaciones de mercancias
50 circulaciones semanales
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2.- Antecedentes

Proyecto Basico de Soterramiento del F.C. FEVE en
Torrelavega

Fecha: Abril 2010
Redactado por FEVE

Objetivo: Actuaciones necesarias que permiten la eliminacion de la
barrera ferroviaria existente en Torrelavega mediante el soterramiento de
la linea Santander — Cabezon de la Sal a su paso por la localidad




e
3.- Solucion Proyecto Basico (1 de 2)

O Longitud total de la actuacion: 1.800 m

O Supresion de los pasos a nivel del Paseo del Nifio y de la Avenida Pablo
Garnica

O Estacién soterrada
O Tuanel entre pantallas:
Longitud rampas: 825 m

Longitud Cubierta: 700 m

S SR
AUTOWIA DEL CANTABRICO.

—

{'/

B

N\ 7

-
{
{



e
3.- Solucion Proyecto Basico (2 de 2)

O ESTACION SOTERRADA

» Explotacién conjunta de trenes de viajeros y mercancias
» Posibilidad estacionamiento Transcantabrico y trenes de mercancias
» Nuevo edificio de viajeros

O PRESUPUESTO ESTIMADO: 80 M€ (IVA
incluido)




4.- Otra Alternativa Analizada. Solucidon en viaducto (1 de 5)

Con el fin de hacer viable esta actuacion a corto plazo, se ha
realizado un nuevo analisis que solucione las necesidades de la
poblacion, facilitando la construccion, reduciendo el coste y los
plazos de la operacion.

En dicho analisis se ha considerado otra alternativa:

»Solucion en viaducto



4.- Otra Alternativa Analizada. Solucién en Viaducto (2 de 5)

SOLUCION EN VIADUCTO

Longitud total de actuacion:
1.800 m

Explotacidn conjunta de trenes
de viajeros y mercancias
Ejecucién de nuevo viaducto
Nuevo edificio de viajeros




4.- Otra Alternativa Analizada. Solucidon en Viaducto (3 de 5)

VIADUCTO

Longitud muros: 220 m
Longitud viaducto: 840 m
Disposicion de pantallas acusticas

Permeabilidad total tanto de peatones
como de vehiculos
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4.- Otra Alternativa Analizada. Solucién en Viaducto (4 de 5)

O ARQUITECTURA

» Nuevo edificio de viajeros bajo
viaducto

» Andén central con marquesina
Nueva urbanizacion del entorno
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4.- Otra Alternativa Analizada. Solucidon en Viaducto (5 de 5)

0 PRESUPUESTO ESTIMADO: 29 M€ (IVA
Incluido)
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5.- Comparativa de Soluciones

ASPECTO PROYECTO BASICO SOLUCION VIADUCTO

AMBIENTAL

PERMEABILIDAD
(ELIMINACION DE LA BARRERA)

DIFICULTAD CONSTRUCTIVA

AFECCIONES A SOTANOS PROXIMOS

PLAZO DE EJECUCION

ECONOMICO ESTIMADO .

. IMPACTO ALTO IMPACTO MODERADO ALTO IMPACTO MODERADO BAJO




6.- Aspectos a Tener en Cuenta en la Comparativa de

Soluciones

ASPECTO

DESCRIPCION

Variacion nivel
freatico

Impactos sobre acuiferos (Cota media nivel fredtico: -3 m)

Ruido

Explotacion ferroviaria y durante la ejecucion de las obras

Impacto visual

Percepcion visual de la infraestructura

AMBIENTAL

Tramitaciéon
ambiental

Necesidad de redactar y tramitar Estudio Informativo segun la Ley del Sector Ferroviario

Necesidad de redactar y tramitar Estudio de Evaluacién de Impacto Ambiental para obtencién
de la D.L.A.

* Elaboracion mas compleja en el caso de soluciones soterradas

* Posible encarecimiento por medidas compensatorias y preventivas en el caso de

soluciones soterradas

Plazo estimado de obtencidn de la D.I.A.

* 22 meses en el caso de soluciones soterradas

* 16 meses en el caso de solucidén viaducto"

PERMEABILIDAD
(ELIMINACION DE LA BARRERA)

Cruce de la infraestructura ferroviaria para peatones y trafico rodado

DIFICULTAD CONSTRUCTIVA

El nivel freatico alto complica en gran medida las obras que requieren de excavaciones

AFECCIONES A SOTANOS PROXIMOS

Riesgo de entrada de agua en sotanos por alteracion del nivel freatico

PLAZO DE EJECUCION ESTIMADO

Menor en solucion viaducto
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